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1 Forord

Den fortsatte udvikling af feergebetjeningen af /Arg er en vigtig forudsetning for vaekst og
udvikling pa gen.

| forbindelse med forhandlingerne om sammenlagning af de to kommuner er det besluttet
at gennemfgre et analysearbejde om den fremtidige feergebetjening af A£rga.

Undersggelsen er gennemfart af Institut for Transportstudier.

Arbejdet har veeret fulgt af en politisk nedsat styregruppe:

e Karsten Landro, formand (borgmester Marstal)

e Jorgen Otto Jergensen, borgmester Argskebing kommune

e Jens Groth-Lauritsen, kommunalbestyrelsesmedlem Argskgbing kommune
e Lars Rud, kommunaldirektgr Marstal

e Ejler Mark Hansen, kommunalbestyrelsesmedlem Argskabing kommune

e Ingrid Svendsen, kommunaldirektar A£rgskebing kommune

Denne rapport dokumenterer det samlede analysearbejde.

Rapporten udger saledes et vigtigt grundlag for, at der pa &rg kan traffes beslutning om
strategi for den fortsatte udvikling af feergedriften til og fra gen.

Der er herudover udarbejdet en bilagsrapport, som dokumenterer datamaterialet udarbejdet
I analysen.






2 Sammenfatning og anbefaling

Den fortsatte udvikling af feergebetjeningen af /Arg er en vigtig forudsetning for vaekst og
udvikling pa gen. Det har veeret baggrunden for denne udredning om den fremtidige feer-
gebetjening af gen.

Arg er i dag betjent af 4 ruter til og fra gen. Der er i de seneste ar sket en udvikling af feer-
getrafikken, det geelder f.eks. anskaffelse af to nye og sterre feerger samt den fortsatte ef-
fektivisering af drift og kundeservice.

| forbindelse med forhandlingerne om sammenlagning af de to kommuner er det besluttet
at gennemfare et analysearbejde om den fremtidige feergebetjening af /rg.

2.1 Rejsevaner og udviklingsbehov

I analysen er ergboernes nuvarende rejser fra gen kortlagt gennem en spgrgeskema-
undersggelse, og der er gennemfert en undersggelse af "de professionelle brugeres brug af
feergesystemet og deres udviklingsbehov”. Endelig er der indsamlet materiale om fritids-
husejerne pa &£rg.

/rgboernes rejser til og fra £rg

Samlet peger besvarelserne fra den gennemfarte spargeskemaundersggelse pa falgende
vaesentlige forhold:

e Over halvdelen har under 11 rejser fra gen pa %z ar. Det er forventningen, at en udvik-
ling af transportservicen potentielt vil betyde en veekst i antal rejser til og fra £re

e De vigtigste rejsemal er Svendborg, Odense, Jylland og Sjeelland i nevnte reekkefalge
(73% af rejserne). Jylland og Sjelland er mere vigtige rejsemal end Faaborg og Rud-
kabing

o 2/3 af alle rejser foregar i bil.

De professionelle brugere

Med udgangspunkt i undersggelsen af de professionelle brugeres transporter kan der peges
pa falgende vigtige budskaber med hensyn til behov for udvikling af faergesystemet:

e Afgange til £rg om eftermiddagen/farst pa aftenen skal fordeles bedre
e Frekvens i afgange skal gges markant

e Priserne pa feergetransport skal senkes

e Forbindelsen til Als skal styrkes

e Transportkaeden skal haenge bedre sammen.

Fritidshusejerne

Det indsamlede materiale vedr. fritidshusejerne pa gen peger pa denne gruppe som en vig-
tig bruger af feergesystemet. Skensmaessigt tegner de sig for ca. 17 % af alle personrejser
med feergerne. Hertil kommer, at udlejning af deres huse skaber trafik med faergerne og
omsztning pa gen.



Sammenfatning af brugerundersggelsen

Samlet har undersggelsen peget pa, at der set fra Zrg er et betydeligt udviklingspotentiale
ved at forbedre servicen i feergetrafikken til og fra Z£rg. Der kan samtidig med udgangs-
punkt i de gennemfarte undersggelser peges pa, at der er behov for samtidig udvikling af
alle fglgende 5 parametre:

o Hagjere frekvens — kortere ventetider

o Kortere rejsetider

e Lavere priser

e Bedre kapacitet

e Besejling 365 dage om aret pa alle ruter.

Det er videre et markant udsagn fra undersggelsen, at der peges pa forbedring af forbindel-
serne til og fra Als.

2.2 Scenarier for den fremtidige feergebetjening
Fire forskellige scenarier for den fremtidige feergebetjening er beskrevet:
e ”Nuvearende struktur”. Den nuverende faergestruktur endres ikke

e “Rantzausminde”. Der etableres en ny feergerute mellem Rantzausminde og Argska-
bing. Den besejles med de to store nuvarende feerger. Desuden etableres en ny feerge-
rute mellem Sgby og Fynshav. Den besejles med MF SgbyFargen, som i dag sejler
mellem Faborg og Sgby

e "Skovballe”. Der etableres en ny fargerute mellem Skovballe pa Tasinge og Argskg-
bing. Den besejles med de to store nuvarende feerger. Desuden etableres en ny ferge-
rute mellem Sgby og Fynshav. Den besejles med MF SgbyFergen, som i dag sejler
mellem Faborg og Seby

e "4 ruter”. De to ruter mellem hhv. Sgby og Faborg og Marstal og Rudkebing besejles
med de to store nye faerger. Der etableres en ny fergerute mellem Argskebing og
Svendborg, som besejles med en nyindkebt hurtigfeerge til passagerer. Endelig etable-
res en ny fergerute mellem Sgby og Fynshav. Den besejles med MF SgbyFeaergen, som
i dag sejler mellem Faborg og Sgby.

De fire scenarier er vurderet ud fra felgende kriterier:
e Betydning for rejsetid for eergboerne

e Betydning for service i gvrigt

e Driftsgkonomi

e Samfundsgkonomi

e Betydning for den fremtidige udvikling af A£rg

e Miljo



Samlet peger de gennemfarte vurderinger pa falgende forhold:

Betydning for rejsetid

Der vil veere besparelser for eergboerne i rejsetid ved alle 3 forslag til ny feergestruktur.
Den starste besparelse vil vere i de to scenarier: "Rantzausminde” og ”Skovballe”.

Det vil ogsa vaere de to lgsningsmodeller, som i gvrigt vil give den starste forbedring af
transportservicen.

Betydning for driftsgskonomi

FArgfeergerne A/S opstillet et driftsbudget for den nuveerende faergedrift. Feergeselskabet
Seby — Mommark har stillet sit driftsbudget for 2005 til radighed for analysen.

Med udgangspunkt i budgettet for den samlede faergedrift til og fra £rg er der foretaget en
vurdering af konsekvenserne af de tre alternative scenarier.

De samlede driftsgkonomiske konsekvenser er illustreret i nedenstaende tabel. Beregninger
er opstillet under den feelles beregningsmaessige forudsatning, at der ikke sker en stigning i
passager- og godstrafikken ved forbedret transportservice til og fra £ra. Som det fremgar,
vil de to lgsningsmodeller, hvor feergefarten i retning mod Fyn samles i en faergerute, inde-
beere driftsgkonomiske forbedringer i forhold til den nuvaerende situation. Den forbedrede
driftsekonomi er dog ikke sa stor, at den i sig selv kan give mulighed for at reducere tak-
sterne (eller tilskuddet til feergefarten).

| alternativet "4 ruter” vil omlegningen af feergesystemet ikke kunne ske, uden at der sam-
tidig sker en forggelse af tilskuddet til feergedriften.

Tabel 1. Nggletal for den samlede driftsgkonomi i de 4 alternative betjeningsmodeller

Nuv. Rantzausminde| Skovballe 4 ruter
Samlede driftsomkostninger (66,1) (62,8) (64,2) (72,0)
Samlede trafikindtegter 50,2 50,2 50,2 50,2
Tilskud/betaling for @-kort 10,6 10,6 10,6 10,6
Driftsresultat (5,3) (2,1) (3,5) (11,3)

Som anfart ovenfor er der i beregningerne ikke taget hgjde for evt. konsekvenser af gget
passagertal og godsmaengder ved en bedre transportservice. Der er udarbejdet to falsom-
hedsberegninger, hvor der er forudsat et trafikspring pa 20 % i passagertrafikken.

Der er desuden forudsat en gennemsnitlig reduktion af prisen for transport af passagerer pa
hhv. 20 og 30 %. Begge beregninger viser, at der under disse forudsztninger stadig vil
veere en bedre driftsgkonomi end ved fortseettelse af den nuveerende feergebetjening af
/rg. Dette vil alene geelde scenarierne, hvor fergetrafikken i retning mod Fyn samles i en
rute.

Betydning for samfundsgkonomi

Beregningerne af de samfundsgkonomiske konsekvenser viser, at der i de to scenarier,
"Rantzausminde” og ”Skovballe” vil vaere en arlig samfundsgkonomisk gevinst pa ca. 8
mio. kr. Det er en kombination af vaerdi af sparet rejsetid og sparede driftsomkostninger.



Scenariet "4 ruter” vil betyde en (marginalt) darligere samfundsgkonomi end fortsettelse
af den nuvaerende faergefart.

Miljg
Alle tre lgsningsforslag forudsatter en miljggodkendelse.

”Rantzausminde” Igsningen forudseetter etablering af et faergeleje i forbindelse med en
eksisterende lystbadehavn.

”Skovballe” lgsningen forudsetter etablering af nyt havneanlaeg. Anleegget skal etableres i
et serligt miljefalsomt omrade.

Begge de to lgsninger, hvor fargetrafikken i retning mod Fyn samles pa en rute, vil ngd-
vendiggere udarbejdelse af nye lokalplaner og indarbejdelse i regionplanen. Det vil for-
mentlig i begge tilfelde veere ngdvendigt at udarbejde en VVM-redegarelse.

"4 ruter” vil forudsatte tilladelse til at sejle en hgjhastighedsfaerge gennem Ramsaromrade.
Gennemfarelse af dette scenario forudsetter ogsa en szrlig miljggodkendelse.

Med udgangspunkt i ovenstaende er det vurderingen, at "Rantzausminde” lgsningen vil
veere den lgsning, som indebzrer den mindst komplicerede miljggodkendelse.

Tidsplan

Fra den politiske beslutning om fremtidig faergestruktur er taget, vil der ga ca. 2 ar, far
miljggodkendelserne foreligger, og de forudsatte investeringer i ny infrastruktur/nyt feer-
gemateriel er gennemfart.

En ny feergestruktur for ZArg vil derfor tidligst kunne iveerkseattes fra sommeren 2007.

10



Samlet anbefaling fra konsulenten

Undersggelsen har samlet peget pa, at der vil veere et betydeligt udviklingspotentiale for
/rg ved fortsat udvikling af feergefarten. Det er med baggrund i de gennemfgrte undersg-
gelser vurderingen, at potentialet for forbedring inden for den eksisterende struktur er ud-
tomt.

Safremt der gnskes forbedringer, er der derfor behov etablering af en ny samlet faergestruk-
tur pa gen.

Tre scenarier for alternativ betjening af gen har veeret vurderet.

Det samlede materiale peger pa, at den optimale struktur vil vere et af de to lgsningsfor-
slag, hvor der etableres en sammenlagt faergefart mellem et sted pa Z&rg og et sted pa
Fyn/Tasinge.

Der kan i begge tilfelde, dvs. "Rantzausminde” og “Skovballe”, peges pa omrader, hvor
den ene lgsning er den optimale og tilfelde, hvor den anden lgsning er den optimale.

Det er i sidste ende et valg, hvilken lgsning, der vurderes at veere bedst. Fra konsulentens
side skal der dog peges pa ”Rantzausminde” som den optimale lgsning. Dette begrundes i
falgende forhold:

e Mindre risiko i forhold til en miljggodkendelse af projektet

e Lettere adgang til den kommende motorvej mellem Svendborg og Odense, og dermed
bedre betjening af godstransporterhvervet og rejsende fra Odense, Jylland og Sjelland.

Der skal videre peges pa potentialet i samtidig at vurdere taksterne pa feergefarten. Det er
vurderingen, at den samlede effekt vil veere starst, hvis der fokuseres pa nedsattelse af
taksterne for personrejser.

Endelig kan der peges pa potentialet i, at et enigt Arg beslutter at udvikle fergesystemet til
og fra gen, og at denne enighed om handling tages som udgangspunkt for et samspil med
det gvrige samfund om at sikre starst mulig forbedring pa alle de identificerede kvalitets-
Kriterier:

e Hgjere frekvens — kortere ventetider
e Kortere rejsetider

e Lavere priser

e Bedre kapacitet

e Besejling alle arets dage pa alle ruter

11
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3 Baggrund

Som opfalgning pa aftalen om sammenlagning af kommunerne pa Zrg er der gennemfart
en udredning om den fremtidige feergebetjening af gen.

Ifalge kommissoriet skulle udredningen afdaekke

e de nuvarende rejsemal og formal for gens beboerne og deres praferencer til fremtidig
transportservice

e erhvervslivets nuveerende transportmgnstre, betydning af den nuveerende service for
erhvervslivets udviklingspotentiale samt udviklingspotentialer ved andret transportser-
vice.

Der skulle opstilles 4 alternative muligheder for fremtidig betjening af gen. De samlede
konsekvenser ved andring af feergebetjeningen af gen skulle belyses i de 4 alternativer.
Der blev peget pa falgende vurderingskriterier:

e /ndret trafikal service for beboerne pa &Lrg (rejsetid, tilgeengelighed, transportom-
kostninger)

e Betydningen for erhvervslivets udviklingspotentiale

e Investeringsbehov og fremtidig driftsskonomi/tilskudsbehov

e Muligheder for at understatte de politiske visioner for udvikling af A£rg
e De miljgmaessige forhold.

Det skal bemarkes, at analysen alene har vedrgrt mulige fremtidige rutestrukturer. Der er
saledes ikke i analysen taget stilling til den fremtidige organisering af faergefarten til og fra
£Erg.

Udredningen er gennemfgrt af Institut for Transportstudier.

Arbejdet har veeret fulgt af en politisk nedsat styregruppe:

e Karsten Landro, formand (borgmester Marstal)

e Jorgen Otto Jargensen, borgmester Argskabing kommune

e Jens Groth-Lauritsen, kommunalbestyrelsesmedlem Argskabing kommune
e Ejler Mark Hansen, kommunalbestyrelsesmedlem Argskgbing kommune

e Lars Rud, kommunaldirektgr Marstal

e Ingrid Svendsen, kommunaldirektgr Araskebing kommune

13
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4 Den nuveaerende faergebetjening

Trafikken til og fra ZAre betjenes i dag af 4 feergeruter:
e Marstal-Rudkabing
e /rgskebing-Svendborg

e Sgby-Faaborg

e Sgby-Mommark

Tabel 2. Nggletal for de 4 feergeruter

dobbeltture sejltid | kapacitet
hele 2004 | gns. pr. dag min.  [personbiler
/Ergskabing-Svendborg 2010 55 75 42
Marstal-Rudkgbing 1886 5,2 60 42
Sgby-Faaborg 1578 4,3 60 24
Sgby-Mommark 1100 3,0 60 17/18

| 2004 blev der i alt transporteret 615.200 passagerer, 170.400 personbiler og 19.800 last-
bilenheder med feaergerne til og fra Ara.

Tabel 3. Trafik med feergerne til og fra A£rg 2004

2004 Faborg - Saby Svendb. - A£rgsk Rudk. - Marstal Sgby - Mommark Alle faerger

Dobbeltture 1.578 2.010 1.886 1.100 6.574
Passagerer (tus.) 84,8 290,3 181,5 58,6 615,2
Biler i alt (tus.) 33,2 69,4 50,0 17,8 170,4
Personbiler 27,8 64,8 46,3 16,2 155,1
Lastvogne uden anhanger 2,1 1,8 1,5 0,5 5,9
Lastvogne med anhaenger 15 1,4 11 0,8 4,7
Seettevogne med forvogn 1,5 0,9 0,6 3,0
Seettevogne uden forvogn - - - -

Lastbilenheder i alt 7,3 5,9 4,6 2,1 19,8
Feergegods i alt (tus. tons) 59,6 50,8 35,4 4.7 150,5

Ca. 60 % af de overfarte passagerer har anvendt g-kort ordningen (se herom senere). Det
svarer til, at ca. 369.000 passagerer enten var ghoere, arbejdede pa gen eller var fritidshus-

ejere.

Med udgangspunkt i den gennemfarte spargeskemaundersggelse kan der peges pa falgende
fordeling af passagererne med Argfeaergerne:

ca. 264.000 ture/ar (43 %)
ca. 105.000 ture/ar (17 %)
ca. 246.200 ture/ar (40 %)

Argboer:
Fritidshusejere:
Andre
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Som det fremgar af figur 1, har der veeret vaekst i trafikken med fergerne til og fra &£re.
Det har iser vaeret antal overfarte personbiler, som er vokset.

Figur 1. Udviklingen i feergetrafikken 1980-2004

200
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S /‘,___‘//
140
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100 + —_———— —X
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4.1 Takster

I nedenstaende figur 2 og figur 3, er taksterne for en returrejse og en dobbelttur med en 18
meter lastbil til/fra &rga illustreret.

For en rejse i personbil er den samlede pris afhaengig af antal personer i bilen, da alle rej-
sende skal lgse billet.

Der er en sarlig g-kort ordning, som omfatter fastboende pa Zrg og fritidshusejere. Perso-
ner, der er omfattet af g-kort ordningen, betaler enkeltrejsepris for en returrejse.

Der er ikke en tilsvarende ordning for lastbiler.

| de to figurer er priserne sammenholdt med priserne for at krydse Storebelt via den faste
forbindelse. Det skal for god ordens skyld bemarkes, at taksterne pa Storebzltsbroen blev
reduceret med virkning fra den 14. juni 2005. De viste priser er saledes efter nedsattelsen
af brotaksterne.

Figur 2. Sammenligning af pris for returrejse med bil til/fra /rg og returrejse over
Storebelt. Der er ikke indregnet serlige rabatordninger. Prisniveau pr.
14. juni 2005

Billetpriser - dobbelttur til £rg
sammenlignet med tur over Storebeelt B Uden gkort

O Med gkort
Bil + 4 voksne

O Storebeelt

Bil + 2 voksne + 2 barn

Bil + farer

100 200 300 400 500 600 700 800 900

Figur 3. Sammenligning af pris for returrejse med bil til/fra /rg og returrejse over
Storebeelt. Der er ikke indregnet s&rlige rabatordninger. Prisniveau pr.
14. juni 2005

Billetpriser - dobbelttur til £rg med sesettevognstog
sammenlignet med tur over Storebeelt

Storebeelt
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5 Rejsevaner og erhvervslivets ud-
viklingsbehov

Det har veaeret et centralt element i undersggelsen, at oplysningerne om benyttelsen af feer-
gerne som belyst i rederiernes statistik kunne uddybes pa anden made.

Der er derfor gennemfart supplerende undersggelser af rejsemal og —formal samt konse-
kvenser af den nuvearende faergebetjening for udviklingsmulighederne for erhvervet pa
/Erg i dag og fremover.

Der er i undersggelsen fokuseret pa 3 grupper:

e Beboerne pa £rg

e De professionelle brugere af feergesystemet”
e Fritidshusejerne.

Det har vaeret en vigtig forudseetning for de gennemfarte undersggelser, at der ikke skulle
fokuseres pa praeferencer til konkrete fremtidige betjeningsmodeller, men skabes den bedst
mulige belysning af de nuverende rejse- og transportmenstre samt en vurdering af, hvorle-
des den nuverende faergebetjening pavirker udviklingsmulighederne pa £reg.

Som det vil fremga af det felgende, viser det indsamlede materiale, at der pa Z&rg har vaeret
stor interesse for den gennemfarte undersggelse. Derfor er der ogsa gennem undersggelses-
fasen modtaget tilkendegivelser og konkrete forslag til udformningen af den fremtidige
feergebetjening. Disse er efter bedste evne inddraget i den efterfalgende beskrivelse.

Samlet er det vurderingen, at der, takket vare et engageret og konstruktivt medspil fra ak-
tarerne pa /&rg, er samlet et betydeligt materiale om rejsevaner og betydning af faergesy-
stemet pa Arg.

19



5.1 Argboernes rejser

/rgboernes rejser til og fra gen er i undersggelsen kortlagt ved udsendelse af spargeske-
maer til alle husstande pa Z&rg. Alle husstande modtog i starten af marts et brev sammen
med 4 spargeskemaer. Alle husstandsmedlemmer over 13 ar blev bedt om at udfylde et
skema og indsende det i en vedlagt frankeret svarkuvert.

Der blev samtidig gennem annoncer i Fyns Amtsavis og Arg Ugeavis gjort opmarksom pa
undersggelsen.

Det var en vigtig malsatning, at alle &ergboer gennem udfyldelse af spgrgeskemaet havde
mulighed for at bidrage til undersggelsen. Der er i alt modtaget 2541 brugbare spargeske-
maer fra 1508 husstande pa &rg. Hertil kommer yderligere 105 skemaer (ca. 4 %), som af
forskellige grunde ikke kunne anvendes.

| spgrgeskemaet blev der spurgt om falgende information:

e Baggrundsoplysninger om svarpersonen, f.eks. alder, bopal pa gen, antal medlemmer i
husstanden og radighed over bil.

e Svarpersonens tilknytning til arbejdsmarkedet, f.eks. under uddannelse, i arbejde, ar-
bejdslgs, pensionist.

e Svarpersonen blev bedt om at beskrive de rejser, som er gennemfart i halvaret inden
undersggelsen. Antal rejser i alt, for forskellige typer rejser: f.eks. rejsemal, i bil pa
feergen

e Endelig var der mulighed for at skrive evt. kommentarer i et frit felt.
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5.1.1 Antal rejser og rejsemal

Samlet peger besvarelserne fra den gennemfarte spgrgeskemaundersggelse pa falgende
vaesentlige forhold:

ter er vist i den udarbejdede bilagsrapport.

Over halvdelen har under 11 rejser pa % ar (nedsat barriere: starre rejseaktivitet?)

De vigtige rejsemal er Svendborg, Odense, Jylland og Sjzlland i naevnte reekkefalge
(73 % af rejserne). Jylland og Sjeelland mere vigtige rejsemal end Faaborg og Rudke-

bing

2/3 af alle rejser foregar i bil
Nedenstaende tabel 4 og tabel 5 viser nogle nggletal fra undersggelsen. Yderligere resulta-

Tabel 4. Fordelingen af &rgboernes rejser til og fra Zrg pa formal og om der har veeret

benyttet bil
Ferie AErinder Fritid Sundhed Besgg Erhvervs | alt
rejser
Egen bil 52% 51% 41% 43% 56% 54% 50%
Passager i bil 26% 16% 27% 16% 21% 19% 21%
Ikke i bil 22% 33% 33% 41% 23% 27% 29%
100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Tabel 5. Fordelingen af &rghoernes rejser til og fra &rg pa formal og rejsemal uden for
FErg
Ferie Arinder Fritid Sundhed Besgg Erhvervs | alt
rejser
Fyn 4% 4% 16% 0% 13% 9% 8%
Odense 2% 22% 14% 24% 14% 20% 16%
Rudkgbing 2% 7% 5% 4% 3% 4% 4%
Faaborg 2% 7% 5% 8% 4% 4% 5%
Svendborg 4% 47% 27% 57% 16% 19% 28%
Jylland 21% 6% 14% 0% 22% 22% 15%
Sjeelland 15% 3% 13% 0% 24% 13% 13%
Skandinavien 6% 0% 0% 0% 1% 2% 1%
Europa 15% 3% 1% 0% 1% 3% 3%
Andet 25% 1% 3% 7% 2% 4% 6%
Lufthavn 5% 0% 0% 0% 0% 0% 1%
100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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5.1.2 Areboernes skriftlige kommentarer

Der er blevet indsendt i alt 686 skemaer med kommentarer. Det svarer til ca. ¥4 af alle ind-
sendte spargeskemaer. Da det var helt abent, hvad folk kunne skrive, er der i sagens natur
meget forskellige kommentarer, som gar fra uddybninger af besvarelsen af de enkelte
spgrgsmal, over forslag til den fremtidige faergebetjening til kritik af spgrgeskemaet og den
fremgangsmade, der er anvendt.

Mange skriftlige kommentarer viser stort engagement pa gen omkring faerge-
problematikken. Da det har veeret frivilligt at give kommentarer, kan der ikke drages kvan-
titative konklusioner.

Med udgangspunkt i de mange kommentarer kan der peges pa fglgende vigtige budskaber:

e Bekymring over betydningen af det aktuelle (lave) serviceniveau for gens udviklings-
muligheder

e Bekymring for, at Marstal skal miste sin feerge -> det er vigtigt at tydeliggere fordelene
for hele gen af en evt. anden faergestruktur

e Der er opmarksomhed/forventning til fordelene ved at etablere en ’ny faergestruktur”
med hgjere frekvens/kortere sejltider

e Bekymring i Sgby for at miste en af feergeruterne
e Efterlysning: feergeafgange i ydertiderne (fredag/lgrdag aften) — sendag morgen
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5.2 De professionelle brugere

Parallelt med spgrgeskemaundersggelsen af ergboernes rejsevaner er der blevet gennem-
fart en omfattende interviewrunde med “professionelle brugere” af &rgs faerger. Formalet

med disse interview har veeret at belyse

e nuvarende transportmgnstre, bade hvad angar indkommende og udgaende leveran-
cer af varer, og personrejser med et erhvervsmaessigt sigte (fx pendling, mader eller

montagearbejde)

e Pa hvilken made den nuverende faergebetjening pavirker den daglige drift

e @nsker til en fremtidig feergebetjening

De organisationer og personer, som blev kontaktet, er blevet udvalgt ud fra en sammenvej-
ning af flere kriterier, bl.a. starrelse, geografisk placering, andel af uden-g’s aktiviteter og
betydning for gens fremtidige udvikling. Udveelgelsen er sket i teet samarbejde med og
efter anvisning af den nedsatte styregruppe.

Falgende 40 organisationer er blevet kontaktet. Der er gennemfgrt et egentligt personinter-
view med 38. 2 gnskede ikke at deltage i selve interviewet, men de synspunkter de gav
udtryk for i telefonen, indgar alligevel i materialet.

Vognmand

Vognmand Anders Jgrgensen
Vognmand Poul Kristiansen
Vognmand Einar Falch
Vognmand Palle Friis
Vognmand Peer Sgndermark
Vognmand Peer Pedersen & Sgn

Sundhedsvasen
/Erg redningskorps
Sygehuset

Uddannelse

/Erg Efterskole

/Erg Folkehgjskole

Marstal Navigationsskole
@stersgens ldraetsefterskole
Kunsthgjskolen

Turisme

Hotel A£rghus

Hotel Argstrand

/Erg Turistbureau

Rep. for Ejendomsmaglerne

Produktion

Sgby Veerft
Marstal veerft
Sgby skibselektro
FAF

Rep. for svineprod

Rep. for kvaeg og meelkeprod.

GJ Teknik
Arg Lys
SR electric

Handel og service

/Ere Mabler

Netto

Superbrugsen

Treelasten

Argskegbing handveerkerforening
Marstal Handelsforening
/Eraskebing Handelsstandsfore-
ning

Marstal Handvaerker og industri-
forening

Rederiet Fabricius

Skibsmagler Kromann
Sgassuranceforeningen

Andet:

/g Erhvervskontor
/Erg Erhvervsforum
Sgby Erhvervsforening

Der er med udgangspunkt i de gennemfarte interview udarbejdet et seerskilt notat, som
dokumenterer det samlede materiale. Dette er medtaget i den udarbejdede bilagsrapport.

Med udgangspunkt i undersggelsen kan der peges pa falgende vigtige budskaber med hen-
syn til behov for udvikling af feergesystemet:

o Afgange til £rg om eftermiddagen/farst pa aftenen skal fordeles bedre

e Frekvens i afgange skal gges markant

e Priserne pa feergetransport skal senkes

e Forbindelsen til Als skal styrkes

e Transportkaeden skal heenge bedre sammen.
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5.3 Fritidshusejerne

Med udgangspunkt i databaser fra Argskgbing og Marstal kommuner er der udarbejdet en
samlet oversigt over antal fritidshuse pa Z£rg, og hvor ejerne af husene bor.

Denne fremgar af tabel 6.

Tabel 6. Antal fritidshuse pa £rg samt ejernes bopzal uden for gen

Marstal kommune  Argskabing kommune Argialt

Hovedstadsomradet 170 175 345
Resten af Sjeelland, Lolland, Falster og Mgn 61 38 99
Fyn 136 149 285
Jylland 118 144 262
Grgnland 5 2 7
Resten af verden 9 35 44
Ingen postnummer 31 62 93

530 605 1.135

Det indsamlede materiale vedr. fritidshusejerne pa gen peger pa denne gruppe som en vig-
tig bruger af feergesystemet. Skansmaessigt tegner de sig for ca. 17 % af alle personrejser
med fergerne. Hertil kommer, at udlejning af deres hus skaber trafik med feergerne og om-
setning pa gen.

Fritidshusejerne har i dag mulighed for at fa g-kort. Dvs. de kan rejse til og fra £rg pa
samme vilkar som @rgboerne.

Deres gaester og lejere skal imidlertid betale den fulde pris for rejser til og fra gen.

5.4 Sammenfatning af brugerundersggelserne

Samlet har undersggelsen peget pa, at der set fra &rg er et betydeligt udviklingspotentiale
ved at forbedre servicen i feergetrafikken til og fra £rg. Der kan med udgangspunkt i de
gennemfarte undersggelser peges pa, at der er behov for samtidig udvikling af alle fglgen-
de 5 parametre:

e Hgjere frekvens — kortere ventetider
e Kortere rejsetider

e Lavere priser

e Bedre kapacitet

e Besejling hver dag pa alle ruter

Det er videre et markant udsagn fra undersggelsen, at der peges pa forbedring af forbindel-
serne til og fra Als.
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6 Fire scenarier for den fremtidige
feergebetjening

Fire forskellige scenarier for den fremtidige feergebetjening er beskrevet:
e ”Nuverende struktur”. Den nuverende faergestruktur endres ikke

e “Rantzausminde”. Der etableres en ny feergerute mellem Rantzausminde og Argska-
bing. Den besejles med de to store nuvaerende feerger. Desuden etableres en ny ferge-
rute mellem Sgby og Fynshav. Den besejles med MF SgbyFergen, som i dag sejler
mellem Faborg og Sghy

e "Skovballe”. Der etableres en ny fargerute mellem Skovballe pa Tasinge og Argskg-
bing. Den besejles med de to store nuvarende feerger. Desuden etableres en ny ferge-
rute mellem Sgby og Fynshav. Den besejles med MF SgbyFergen, som i dag sejler
mellem Faborg og Seby

e 4 ruter”. De to ruter mellem hhv. Sgby og Faborg og Marstal og Rudkabing besejles
med de to store nye faerger. Der etableres en ny fergerute mellem Argskebing og
Svendborg, som besejles med en nyindkaebt hurtigfeerge til passagerer. Endelig etable-
res en ny fergerute mellem Sgby og Fynshav. Den besejles med MF SgbyFeargen, som
i dag sejler mellem Faborg og Sgby.

6.1 Konsekvensvurdering af de fire scenarier
De fire scenarier er vurderet ud fra falgende kriterier:
e Betydning for rejsetid for &rgboerne

e Betydning for service i gvrigt

e Driftsgkonomi

e Samfundsgkonomi

e Betydning for den fremtidige udvikling af Arg

e Miljg
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6.2 Betydning for rejsetid

Der er for 14 forskellige rejser opgjort den samlede rejsetid for en rundtur. De 14 forskelli-
ge rejser er karakteriseret ved udgangspunkt pa Z&rg, rejsemal uden for £rg, og om der er
anvendt bil eller bus/tog.

Rejsetiden er opgjort som:
e Kaoretid pa £rg og uden for £rg
e Ventetid for afgang

e Skjult ventetid, som er et udtryk for, at der ikke er en feergeafgang pa det tidspunkt,
som passer i forhold til rejsemalet. Skjult ventetid er her opgjort som 1/3 af tiden mel-
lem to afgange i dagtimerne. Dvs. jo leengere tid mellem feergeafgangene, jo starre
skjult rejsetid.

e Sejltid pa feergerne.

Rejsetiderne er sammenregnet til en samlet gennemsnitligt sparet rejsetid for alle rejser pr.
rundrejse. Resultatet heraf er vist i figur 4. | den tekniske bilagsrapport er rejsetiderne for
de 14 eksempler vist.

Figur 4. Gennemsnitlig sparet rejsetid pr. rejse opgjort efter, hvor rejsen starter pa &rg

Gns. sparet rejsetid pr. dobbeltrejse O Rantz. B Skovb.

fordelt pd omrader
04 ruter

minutter

90,00

80,00

70,00

60,00

50,00 ~

40,00 1T

30,00

20,00 T

10,00 -

Alle rejser Frgskabing Marstal Seby
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Som det fremgar af figur 4, er der ved alle de tre scenarier for &ndring af feergebetjeningen
sparet rejsetid i forhold til fastholdelse af den nuvaerende struktur. Det er videre bemaerkel-
sesveerdigt, at der vil vaere besparelser i rejsetid for alle beboere pa Z&rg, uanset hvor de
bor.

Den starste forbedring vil opnas, hvis det vaelges at etablere en ny fergerute til enten Rant-
zausminde eller Skovballe.

Der er opstillet et skan over den samlede verdi af den rejsetid, som &rgboerne vil spare i
de tre tilfeelde, hvor der etableres en ny feergestruktur. VVerdien er opgjort med udgangs-
punkt i fordelingen af indbyggere pa gen, det samlede antal rejser, som &rgboerne foreta-
ger pr. ar. Endelig er der anvendt en gennemsnitlig timepris pa 59 kr. Det svarer til den
gennemsnitlige tidsveerdi, som Trafik- og Energiministeriet anbefaler ved vurdering af nye
trafikprojekter. Resultatet af beregningen er vist i figur 5.

Figur 5. Den samlede arlige vaerdi af den sparede rejsetid for @rgboerne i kr.

0O Seby

Samlet arlig veerdi af sparet tid, kr m Marstal

@ Araskebing

8.000.000 kr.

7.000.000 +

6.000.000 +

5.000.000 -

4.000.000 -

3.000.000 -

2.000.000 -

1.000.000 -

Rantz. Skowb. 4 ruter

Som det fremgar af figur 5, vil der ved to scenarier "Rantzausminde” og ”Skovballe” vere
en arlig besparelse pa hhv. 6 mio. kr. og 8 mio. kr. som fglge af sparet rejsetid for argho-
erne. | scenariet "4 ruter”, vil den arlige besparelse veere ca. 2 mio. kr. Besparelserne er
opgjort i forhold til, at den nuveerende rutestruktur ikke andres.
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6.3 Andre forhold

Ud over betydningen for rejsetid vil der ogsa veere konsekvenser for transportservicen pa
en raekke andre omrader. Disse er ssmmenfattet i tabel 7.

Tabel 7. Betydningen for transportservice ved alternativ feergebetjening af Arg

Nuv. Rantz. Skovb. 4 ruter
Kapacitet - + ++ (+)
Fleksibilitet - ++ ++ 3
Regularitet (dokning mm ..) - ++ ++ -
Forbindelse til Jylland - ++ ++ -+
Mulighed for pendling - ++ ++ (+)
Koordination med busser pa A£rg - ++ ++ -

Kapacitet

I de to alternativer "Rantzausminde” og "Skovballe” vil der vaere gget kapacitet for over-
farsel af personbiler. Dette skal ses i lyset af kortere sejltider, og dermed hurtigere omlgb
af de to store feerger. | scenariet 4 ruter”, vil der blive indsat en ny hurtigfeerge kun til
passagerer.

Med udgangspunkt i de sejlplaner, som er udarbejdet, vil de tre scenarier betyde falgende
forggelse (i forhold til den nuvarende betjening) af kapaciteten for overfarsel af personbi-
lenheder pa de mest trafikerede dage:

”Rantzausminde” +12%
”Skovballe” + 24 %
”4 ruter” + 6%
Fleksibilitet

Fleksibilitet er udtryk for, at &rgboerne vil kunne foretage en rejse pa det tidspunkt, hvor
der er behov herfor. Ved etablering af en feergeoverfart med hgj frekvens (timedrift), vil
fleksibiliteten kunne forbedres betydeligt.

Regularitet

I alle de tre forslag til alternativ feergebetjening vil der ske en forbedring af regulariteten.
Pa ruten til Als vil dette ske ved, at der indszttes en starre faerge, og at frekvensen pa ruten
gges uden for sommersasonen. Desuden vil valg af Fynshav som faergehavn pa Als bety-
de, at de nuvaerende driftsstop ved lavvande fremover kan undgas.

Pa ruten mellem &rg og Fyn/Tasinge vil indsattelsen af to feerger betyde, at ruten ved
dokning af en faerge ikke lukkes. | denne periode vil der vere en lavere frekvens pa ruten.
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Mulighed for pendling

Kortere sejltider sammen med timedrift vil forbedre mulighederne for pendling til og fra
/rg betydeligt. Hertil kommer, at etableringen af en ny rute mellem Sgby og Fynshav med
starre feerge og bedre regularitet ogsa vil forbedre mulighederne for pendling til
Als/Sgnderjylland.

Koordination med busser pa £rg

| dag er busserne pa &£rg koordineret med ruten mellem ZArgskabing og Svendborg. Sam-
ling af feergetrafikken mellem Z&rg og Fyn/Tasinge pa en fergerute med hgj frekvens vil
give gode muligheder for udvikling af samspillet mellem busdriften pa ZArg og fergetra-
fikken til og fra gen.

6.4 Driftsgkonomi

FArgfergerne A/S, som besejler ruterne: Marstal - Rudkebing, A£rgskegbing — Svendborg
0g Seby — Faaborg, har udarbejdet et budget for den nuveerende betjening af Arg. Feerge-
selskabet Sgby - Mommark har stillet sit driftsbudget til radighed for analysen.

Budgettet for den samlede fergetrafik til og fra £rg tager udgangspunkt i ”et normal-ar”.
Med hensyn til indteegter har udgangspunktet veeret fordelingen af passagerer, gods og
biler som i 2004 og indtaegten herfra. Der er ikke indarbejdet serlige olietilleeg i billetpri-
sen.

Der er ved opggrelsen af omkostningerne taget hgjde for olieprisen primo juni 2005, hvor
budgettet blev opstillet. Denne periode har veeret karakteriseret ved en i forhold til de sene-
ste ar hgj oliepris.

Konsekvensen af disse forudsetninger er, at den nuveerende feergebetjening resulterer i et
samlet driftsunderskud pa 5,3 mio. kr.

Den seerlige situation med hensyn til oliepris har ikke betydning for det aktuelle udred-
ningsarbejde. Konsekvenserne af de 3 alternative fremtidige betjeningsstrukturer illustreres
ved forbedring/forringelse af driftsresultatet i forhold til dagens situation.

Det har veeret vurderingen, at de her valgte forudsatninger giver det mest retvisende bille-
de af situationen.

| tabellerne fremgar det samlede tilskud/betaling for @-kortordningen.

Nggletal for den aktuelle feergebetjening af /Arg:

Samlede driftsomkostninger inkl. afgifter 66,1 mio. kr.
Samlede passager- og godsindtegter 50,2 mio. kr.
Samlede tilskud/betaling for @-kortordning 10,6 mio. kr.
Driftsunderskud (se ovenstaende bem.) 5,3 mio. kr.
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6.5 Driftsgkonomi i de 4 scenarier

6.5.1 Driftsomkostninger

| nedenstaende figur 6 er de samlede driftsomkostninger inkl. forrentninger og afskrivnin-
ger i de 4 opstillede scenarier belyst.

Figur 6. De samlede driftsomkostninger i de fire scenarier

De samlede arlige driftsomkostninger

80.000.000

70.000.000 + -
|
|

60.000.000

50.000.000 -
.

40.000.000 +

30.000.000 - - B Moms og afgifter
- - - O Andre udgifter

W Afskrivning

20.000.000 4 O Charterhyre

W Feergelejer

O Skibs- og vareafgifter
10.000.000 o Olie

B Rep og vedligehold
OLen

Nuv. Rantzuasminde Skovballe 4 ruter

Som det fremgar, vil de to lgsninger, hvor der etableres én fergerute mellem Z&rg og Fyn
begge indebare lavere samlede driftsomkostninger end i dag. Det skal bemaerkes, at der i
begge disse tilfelde sker en veesentlig forbedring af feergeforbindelserne til Als. Dels ind-
seettes en starre feerge, og dels udvides sejlplanen uden for sommersaesonen.

| scenariet 4 ruter” vil de samlede driftsomkostninger blive forgget med ca. 6 mio. kr. i
forhold til fastholdelse af den nuvarende feergebetjening af Arg.
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6.5.2 Investeringer

| de opgjorte driftsomkostninger er afskrivning pa ferger og feergeanleeg medregnet. Der er
ikke indregnet omkostninger til infrastruktur i baglandet.

Der er ikke medregnet omkostninger til udgravning af sejlrender.
| forhold til de valgte scenarier betyder dette, at falgende omkostninger ikke er medregnet:

”’Rantzausminde”

Udgravning af sejlrende til 6 meter sejldybde og 50 meter bred rende. Projektet er vurderet
til ca. 13 mio. kr.

Tilpasning af vejinfrastrukturen i baglandet.

””Skovballe™

Udgravning af sejlrende til 6 meter sejldybde og 50 meter bred rende. Der vil vaere tale om
betydeligt mindre udgravningsarbejde end i "Rantzausminde” Igsningen.

Etablering af den ngdvendige infrastruktur pa Tasinge fra rute 9 til det nye faergeleje.

74 ruter”
Her er alle investeringsomkostninger medregnet.

6.5.3 Samlet driftsgkonomi

Der er i beregningerne for de forskellige alternativer som udgangspunkt ikke forudsat eend-
ret passagertal i forhold til i dag.

Det er ogsa forudsat, at det samlede tilskud, som ydes til feergedriften, ikke &ndres.
Under disse forudsatninger vil den samlede driftsekonomi se ud som vist i tabel 9.

Tabel 9. Nggletal for den samlede driftsgkonomi i de 4 alternative betjeningsmodeller

Nuv. Rantzausminde| Skovballe 4 ruter
Samlede driftsomkostninger (66,1) (62,8) (64,2) (72,0)
Samlede trafikindtegter 50,2 50,2 50,2 50,2
Tilskud/betaling for @-kort 10,6 10,6 10,6 10,6
Driftsresultat (5,3) (2,1) (3,5 (11,3)
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6.5.4 Felsomhedsberegninger

Det ma forventes, at en forbedret feergebetjening indebzrer gget passagertal. Hertil kom-
mer, at der ogsa peges pa behovet for en reduktion af priserne for at benytte feergesystemet.
I nedenstaende tabel 10 og tabel 11 er vist resultatet af to falsomhedsberegninger.

Det er i begge tilfeelde forudsat, at passagertallet og antal overfarte personbiler vil stige
med 20 % efter etablering af et af de tre opstillede forslag (I tilfeeldet "4 ruter” er det alene
passagertallet, som er forudsat at ville stige med 20 %).

Desuden er det inkluderet i beregningen, at der ydes en gennemsnitlig takstreduktion til
passagerbilletter pa hhv. 20 og 30 % i de to alternative beregninger. Der er ikke taget stil-
ling til om denne reduktion skal veere generel, eller om der evt. skal differentieres mellem
enkeltbilletter og returbilletter.

Tabel 10. Fglsomhedsberegning. +20 % stigning i passagertal og antal overfgrte person-

biler samt en gennemsnitlig reduktion i priser for personbilletter pa 20 %. Mio. kr.

Nuv. Rantzausminde] Skovballe 4 ruter
Samlede driftsomkostninger (66,1) (62,8) (64,2) (72,0)
Samlede trafikindtegter 50,2 51,7 51,7 49,1
Tilskud/betaling for @-kort 10,6 10,6 10,6 10,6
Driftsresultat (5,3) (0,6) (2,0 (12,4)

Tabel 11. Fglsomhedsberegning. +20 % stigning i passagertal og antal overfgrte person-
biler samt en gennemsnitlig. reduktion i priser for personbilletter pa 30 %. Mio. kr.

Nuv. Rantzausminde| Skovballe 4 ruter
Samlede driftsomkostninger (66,1) (62,8) (64,2) (72,0)
Samlede trafikindtegter 50,2 48,3 48,3 45,7
Tilskud/betaling for @-kort 10,6 10,6 10,6 10,6
Driftsresultat (5,3) (3,9 (5,3) (15,8)
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6.6 Samfundsgkonomisk vurdering

Den driftsgkonomiske vurdering af de 4 alternative strukturer for den fremtidige feergebe-
tjening af Arg er suppleret med en samfundsgkonomisk vurdering.

Den samfundsgkonomiske vurdering er baseret pa driftsomkostninger og afskrivninger
ekskl. afgifter. Desuden indgar veerdien af den sparede tid for passagererne pa faergerne.

| det her udarbejdede regnskab er der taget udgangspunkt i opgerelserne af sparet rejsetid
for eergboerne. Det er forudsat, at ikke-grgboer vil spare 20 % mindre pr. rejse end beboere
pa Zrg. Dette skal ses i lyset af, at den stgrste besparelse vil veere ved rejser til og fra
Svendborg.

Sparede omkostningerne for vognmandsvirksomhederne i form af evt. mindre samlet kar-
sel og sparet ventetid for chauffgrerne kunne ogsa indga i en samfundsgkonomisk vurde-
ring. De er imidlertid ikke medregnet i det her udarbejdede regnskab.

Den samfundsgkonomiske konsekvens af alternativerne er her opgjort som forskel i for-
hold til fortseettelse med den nuverende feergebetjening af A£rga.

Figur 7. De samlede samfundsgkonomiske konsekvenser af forskellig feergebetjening af
fEro

Arlige samfundsgkonomiske effekt, mio. kr.

Veerdi af sparet tid - andre rejsende

20,00 0O Veerdi af sparet tid - Fritidshusejere -

@ Veerdi af sparet tid - A£rgboere

Sparede driftsomkostninger excl. Afgifter
15,00 +

10,00 +

5,00 -

Rantzuasminde Skovballe

(5,00) |

(10,00) A

Som det fremgar, vil der for de to scenarier, hvor det vaelges at samle faergetrafikken i ret-
ning mod Fyn pa en rute veere en arlig samfundsgkonomisk effekt pa i alt ca. 15-17 mio.
kr.

Ved valg af alternativet 4 ruter” vil merudgifterne til drift ikke blive opvejet af vaerdien af
sparet tid. Dette alternativ vil derfor ikke samfundsgkonomisk veere bedre end fortsattelse
af den nuvaerende faergebetjening af gen.
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6.7 Miljo
Der kan peges pa falgende omkring de miljgmassige forhold.

Olieforbrug:
Alle tre scenarier for endret feergesystem vil indebzre gget olieforbrug i forhold til i dag.

Dette skal bl.a. ses i lyset af, at alle tre scenarier vil indebere en udvikling af det samlede
feergetilbud til og fra gen. Merforbruget vil veere:

”Rantzausminde” + 5%
”Skovballe” + 8%
4 ruter” + 22%

Herudover vil de tre lgsningsforslag vere karakteriseret ved fglgende:

”Rantzausminde”

Her vil der vaere behov for anlag af ny feergehavn pa Fyn umiddelbart vest for Svendborg.
Feergehavnen skal etableres i forbindelse med en eksisterende lystbadehavn.

Svendborg kommune har udarbejdet projekt til etablering af en omfartsvej nord om Svend-
borg, som vil forbinde omradet med den nye motorvej til Odense. Omfartsvejen vil munde
ud umiddelbart nord for den patenkte lokalisering af et feergeleje. Der er ikke truffet be-
slutning om igangseettelse af dette projekt.

Det vil veere ngdvendigt at udgrave sejlrenden fra Araskgbing mod Fyn. Det vil veere ngd-
vendigt at etablere en sejlrende med en bredde pa 50 m, og der vil vaere tale om et ikke
ubetydeligt udgravningsarbejde. Det samlede projekt er tidligere anslaet til ca. 13 mio. kr.
Der er allerede taget beslutning om igangseettelse af dele af dette projekt.

”’Skovballe”

Her vil der vaere behov for en ny feergehavn pa Tasinge ved Skovballe. Der er ikke etable-
ret havneanlag pa dette sted i dag. Det vil derfor vaere ngdvendigt med en godkendelse
heraf. Omradet er et Ramsaromrade, derfor er der en vis usikkerhed om projektet kan mil-
jogodkendes.

Der vil ogsa veare behov for udgravning af en sejlrende. Det ngjagtige omfang heraf er ikke
kendt. Der vil vere tale om betydeligt mindre gravearbejde end ved valg af "Rantzausmin-
de-lgsningen”.

Hertil kommer, at det ogsa vil veere ngdvendigt at udbygge vejnettet pa Tasinge fra den
nyetablerede feergehavn til rute 9.

74 ruter”
Her vil der ikke veere behov for anlaeg af nye faergehavne.

Lasningsforslaget indeberer indsattelse af en hgjhastighedsfeerge mellem Argskebing og

Svendborg. Den vil skulle sejle gennem et Ramsaromrade. Dette forudsetter miljegodken-
delse. Desuden ma det ogsa vurderes, at specielt besejlingen af den indre del af Svendborg
Fjord vil ngdvendiggare en miljggodkendelse.
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Samlet vurdering
Alle tre lgsningsforslag forudsatter en miljggodkendelse.

”Rantzausminde” Igsningen forudseetter etablering af et faergeleje i forbindelse med en
eksisterende lystbadehavn.

”Skovballe” lgsningen forudseetter etablering af nyt havneanlaeg. Anlaegget skal etableres i
et seerligt miljefglsomt omrade.

Begge de to lgsninger, hvor fargetrafikken i retning mod Fyn samles pa en rute vil ngd-
vendiggere udarbejdelse af nye lokalplaner og indarbejdelse i regionplanen. Det vil for-
mentlig i begge tilfeelde veere ngdvendigt at udarbejde en VVM-redeggrelse.

4 ruter” vil forudseatte tilladelse til at sejle en hgjhastighedsfaerge gennem et Ramsarom-
rade. Ogsa her forudsatter gennemfarelse af scenariet, at der sker en seerlig miljggodken-
delse.

Med udgangspunkt i ovenstaende er det vurderingen, at "Rantzausminde” lgsningen vil
veere den lgsning, som indebarer den mindst komplicerede miljggodkendelse.

6.8 Tidsplan for gennemfarelse

Som anfert ovenfor forudsaetter gennemfarelse af alle de tre opstillede scenarier miljggod-
kendelser, far investeringer i infrastruktur eller nyt feergemateriel kan implementeres.

Med udgangspunkt heri er det vurderingen, at der fra den politiske beslutning om fremtidig
feergestruktur er taget, vil ga minimum 2 ar, far miljegodkendelserne foreligger, og de for-
udsatte investeringer i ny infrastruktur/nyt feergemateriel er gennemfart.

En ny feergestruktur for ZArg vil derfor tidligst kunne iveerkseattes fra sommeren 2007.
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